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VINCENZO FILARDO

La sosta del Treno Verde di
Legambiente nella stazione cen-
trale di Reggio Calabria ¢ ha
offerto una buona opportunita
per fare il punto in materia di
mabilita sostenibile a scala urba-
na e pil in generale nelfarea
dello Strefto.

Monostante il tema della mobilita
urbana sia da tempo allattenzio-
ne delle aulorita nazionali ed
europee - sta per uscire il Libro
Verde della Commissione euro-
pea - per glimpatti che essa pro-
duce non solo in termini di costi
di congestione, di qualita della
vita dei cittadini (i 40% delle
emissioni di COz ha ongine dal
traffico veicolare, e circa un lerzo
degli incidenti mortali avviene
nefle citta) & pil in generale in
termini di competitivita dei van
temtori (si pensi ad esempio al
turismo), la questione delle que-
stoni rimane sempre il pesantis-
simo squilibrio nella ripartizione
degli spostamenti fra mezzo
pubblico & auto privata. Quel
modesto 18% di mobilitd assor-
bita dal trasporto collettivo come
valore medio nazionale e meno
del 12% come valore regionale
parlano da soli e d consegnano
una shida non facile, utta da gio-
care su diversi fronti: progettare
integrazione e intermodalita dei
sistemi, assicurare Una presenza
regolatrice & una maggiore
responsabilita delle amministra-
zioni locali nel govemno del traffi-
co urbano, Spingere Verse una
liberalizzazione del mercato che
assicuri maggiore qualita dei
servizi, ed in ultimo, favorire una
cultura delluso ded servizio pub-
blico, a partire da una pi effica-
ce informazione ed educazione
rivolta all'utenza.

Se questo & lo scenario con cui
fare | conti, non possiamo non
rilevare nel contesto locale l'ap-
parire di alcune luci intervenute
anche di recente, che possono
rappresentare utili riferimenti per
sostenere un'opera di ammoder-
namento del sistema.

Alcune nguardano una pil mira-
ta finalizzazione di nsorse nazio-
nali, mi rferisco ai capioli di
spesa del Ministero dei Trasporti
nella finanziaria 2008, per il
miglioramento del trasporto pub-
blico nellarea dello Stretto, sia
lungo la costa con il potenza-
menta del servizio sull'asse fermo-

viario da Melito a Rosamo, sia
fra le due sponde con il traghet-
tamento fra le citth di Messina,
Reggio e Villa, includendo ['aero-
porto (servizio marittimo di
metropolitana del mare). A que-
sle novila possiamo sicuramente
aggiungere il completamento
della nuova stazione marittima di
Reggio con la relativa area din-
terscambic per g aulobus, che
potranno acceden direttamente
connetiendo comodamente ['u-
tenza maritima alla citta ed inol-
tre la costruzione delle due auto-
stazioni di Botteghelle e di
Liberta, che unitamente ai temi-
nali di Piazza Garibaldi e di
Condera consentiranno una pil
adeguata organizzazione del
senizio urbano. Si tratta di misu-
re che, accompagnale ad alfre
(istituzione dell'area di sicurezza
per la navigazione nello Stretto,
sistema informativo integrato per
lutenza pendolare fra le due
sponde, ecc.), potranno offrre
affidabilita e sicurezza agli attuali
utenti e rendere pill attrattivi i ser-
vizi nel loro complesso.
Rimane purlroppo sempre aper-
ta e ancora imsolta la nota que-
stione della scarsa dotazione
chilometrica di TPL della citta di
Reggio anche rispetio alle alte
citta della Calabria, ma non pos-
siamo mollare pur avendo una
Regione, almeno in questo setto-
re, cosi approssimativa e ina-
dempiente. Cosi come imisolto,
anzi decisamente pegqgiorato,
rimane il problema ded traffico cit-
tadino per mancanza di pianifica-
zione e di un adeguato equipag-
giamento di controllo; il che fini-
sce con il penalizzare ka regolari-
ta e affidabilits delle nostre corse
come & chiaramente emerso dai
risultati delle interviste effetiuate
per la Carta deil servizi nello scor-
50 dicembre sulla nostra utenza,
che ha manifestato |a sua insod-
disfazione.
E dunque in un panorama di luci,
ancora poche, e di ombre, anco-
ra tante, che cosa possiamo e
dobbiamo fare?
Un primo terene immediato
potra riguardare un lavoro dinte-
grazione vettonale con Trenitalia,
ameno nellarea compresa ra
Lazzaro e Catona, parendo
dalla convenzione Trebus d'inte-
grazione tariffania con i nostr ser-
vizi operante dal 2001.
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La Polizia Municipale: un
servizio di polizia o una
polizia di servizio? e

Durante lo scorso anno, |'attivita
della Polizia Municipale di Reggio
Calabria, con il significativo raffor-
zamento temporaneo delle risor-
se umane disponibili e, dungue,
con la capacita della struttura di
offrire servizi adeguati alla cilta,
ha contribuito notevolmente ad
abbattere i livelli di illegalita e di
disordine urbano presenti sul ler-
ritorio.

Ma il brusco ritorno al passato di
questi giorni, con la drastica ridu-
zione del personale del Corpo
impiegato in athivita operativa e
con l'immediata riaffermazione
dell'abitudinaria confusione che
regola e scandisce il vivere quoti-
diano sulle strade, ha riproposto il
tema della necessita di un siste-
ma di prevenzione, di vigilanza e
di controllo del territorio che inci-
da sulle abitudini della citta & che
governi un percorso di riafferma-
zione della cultura della legalita e
della civile convivenza.
L'approccio comune ai fenomeni

| :'J. '_.'- 'EI q.r..

di disordine urbano e piuttosto
superficiale e risente, in particola-
re nella nostra citta, di una serie
di convenzioni sociali che non
sempre sono in linea con quelle
lipicizzate e descritie dal legisla-
tore o con quelle condivise dalla
parte civile della popolazione.

In tale contesto culturale e socia-
le, occorre fermarsi a riflettere
sulle modalita con cui & possibile
organizzare e gestire un moderno
sistema di sicurezza urbana, teso
ad assicurare sempre livelli cre-
scenti & condivisi di ordine, legali-
ta e convivenza pacifica e ad inci-
dere, cosi, sulle abitudini e sugli
usi di una parte della cittadinan-
Za.

Nei sistemni costruiti in alcune realta
nazionali di eccellenza, la polizia
municipale & riuscita a ritagliarsi ed
a vedersi riconosciuto il rualo cen-
trale e prioritario di "principale rego-
latore della vita di tutti i giomi nello
spazio pubblico delle citta e nel ter-

ritorio”. segue a pagina 2

A3 passi dal
cambiamento

Antonino Vitetta

Daopo alcune segnalazioni in alcuni gior-
nali e televisioni e [lintervento del
Sindaco della citta, 'ANAS ha comunica-
to che valutera lpotesi di modificare la
decisione di ammodemare il tratio di
autostrada tra Villa San Giovanni e
Reggio Calabria. Invece di un intervento
straordinario sull'autostrada esistente
sard costruita una nuova autostrada tra
Campo Calabro e la citta di Reggio
Calabria, intervenendo solo marginal-
mente su quella esistente. Con una
spesa paragonabile a quella prevista in
 in futuro saranno disponibili
due autostrade: quella attuale ed una
nuova localizzata pil a monte.
La nuova decisione avvalora la tesi ripor-
tata su questo giornale nel numero pre-
cedente relativo all'esempio di un pro-
prietario che deve decidere se, a parita di
spesa, abbattere la casa dove abila per
costruime una nuova o coslruime una
nuova in un posto differente, Il risultato &
particolarmente rilevante per lo sviluppo
dei nostri teritor e per le alternative di
che tutti noi avremo in con-
dizioni ordinarie e in caso di
incidenti o condizioni di emergenza. Il
progetto prevede inoltre la prosecuzione
anche verso la diretirice Jonica, ottenen-
do una nuova strada da affiancare alla
tangenziale cittadina e alla statale 106.

segue a paging 2
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 Incontro con... Nuccio Barilla di Legamblenta \

Grande eco per la campagna Legarnhmnte Comitato dei
"Pendolaria 2008" anche nella  pendolan dello Stretio e Cisut

si s0no resi protagonisti delli-
niziativa che - attraverso sit-in
e incontri con cittadini e media
- ha voluto riproporre, nel
nostro temitoro, i temi pre-
gnanti della manifestazione
che su scala nazionale ha
acceso i riflettori sui problemi
di chi quotidianamente viaggia
utilizzando il trasporto pubbli-
co (in particolare su femo) per
motivi di lavoro.

Trasferire nella nostra citta
guesta campagna di sensibi-
lizzazione ha consentito,
ancora una volta, di denuncia-
re |la situazione di grave dis-
agio dei "pendolan del mare”,
circa 2500-3000 tra studenti &
lavoratori che giomalmente
solcano le acque dello Streftto
shidando gli annosi, & mai

risolti, problemi del trasporto
pubblico tra le citta di Reggio e
Messina: esiguita del numero
di corse e relativa copertura
orana, inadeguatezza dei
mezzi, carenza nedla qualita
dei servizi delle strutture dim-
barco, mancanza di sicurezza
& onerosita delle tariffe.

Tra i promoton della manife-
stazione Nuccio Barilla, del
direttivo  nazionale di
Legambiente. A lui abbiamo
sollecitato alcune nflessioni su
un tema che tocca da vicino
anche ['Atam.

- Uscire da questa situazio-
ne di disagio per la mobilita
via mare e possibile: ci
sono gli strumenti? Cosa
manca per centrare quest'o-
biettivo e quali le azioni da
mettere prioritariamente in
campo?

Come Legambiente a livello
nazipnale abbiamo da lempo
individuato il problema della
mobilita nell'Area dello Stretio
come und del nodi paradig-
ne della mobilita e del traspar-
o pubblico, allintemo delle
aree urbane, che affigge il
Paese. Uscime non solo @
possibile ma & urgents ed indi-
spensabile. Una sena e con-
creta politica della mobilith dei
pendolari  tra Reggio e
Messina rappresenia infath il
fulcro imprescindibile dellinte-
grazione & dello scambio tra le
due sponde che é alla base
della tanto, finora inutiimente,
shandierata idea di cilta
metrooolitana dello Stretio.

Leque a pagina 3
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La Polizia Municipale: un servizio di
polizia o una polizia di servizio?

(seque dalla prima pagina)

Il documento programmatico che
gli "Stati General" dei rappresen-
tanti delle polizie locali riuniti a
Roma il 05 oltobre 2007 in un
incontro  promosso dal Forum
ltaliano per la sicurezza urbana e
condiviso da tutti gli operatori del
seftore hanno licenziato e che
descrive molto efficacemente le
funzioni svolte nelle citta dalla poli-
Zia municipale come polizia di ser-
vizio, in alcune realtd teritoriali
come la nostra, potrebbe non
essere esaustivo: occome operare
non solo per cambiare le abitudini
ed | comportamenti giomalier ma
anche ke convenzioni sociali e l'ap-
proccio alla legalita ed alle regole
che disciplinano la chvile conviven-
Za.

E cosi, accanto al servizio di poli-
zia sulle strade con finalita di con-
trollo e di vigilanza si deve fare
qualcosa in pil, E' certamente
necessano raggiungere i ragazzi

ed i bambini nelle scucle con le
attivita di educazione stradale e di
educazione alla legalita e con i
corsi per il conseguimento del
patentino per la guida dei ciclomo-
tori. Il messaggio trasmesso
potrebbe trovare una eco ulteriore
nelle famiglie in cui il flusso delle
comette informazioni e dei codici di
comportamento potrebbe essere
invertito @ trovare cosi la sua ongi-
ne nei figh e la sua destinazione
nei genitori!

Ma un'altra scommessa, forse pil
difficile, & quella di trovare Ia legit-
timazione per le attivitd sanziona-
torie e di repressione tra gli stessi
cittadini attraverso una forma di
govemance della sicurezza urba-
na che possa coinvolgere ampie
abquote di consociali nelle scelte
operalive ed organizzative dei ser-
vizi e delle attivita offerie.
L'operazione pofrebbe non essere
difficile: lesperienza del vigile di
quartiere o di zona (che svolge il
propnio senvizio nella stessa por-

zione di territono con continuita)
che si awicina a tutti gli atton loca-
li & che offre la disponibilita per la
nsoluzione dei problemi giornalien,
gli incontri presso le sedi circoscri-
zionali per affrontare | problemi di
parti ben definite di temitorio, la
mappatura della citta attraverso le
chiamate che arrivano in sala ope-
rativa e le segnalazioni che vengo-
no inoltrate allo sportelle per il pub-
blico, sono alcuni strumenti che
potrebbero, nel tempo, condume
alla stipula di una sorta di patto
con la cittd o con porzioni di essa
finalizzato ad ottenere livelli di con-
vivenza sociale mighori ed a limita-
re i fenomeni di disordine urbano e
di lllegalita che aggrediscono la
citta con una certa frequenza.

La strada & tracciala; una prima
esperienza significativa e sfala
fatta nello scorso anno ed i risulta-
ti sono da considerarsi piuttosto
soddisfacenti.

Ora la priorita deve essere guella
di reclutare le nsorse umane per

rafforzare definitivamente il Corpo
di Polizia Municipale compatibil-
mente con i vinceli delle leggi
finanziarie e di bilancio e per rilan-
ciare un servizio prezioso per il
futuro della citta.

E' certamente necessario raggiun-
gere i ragazzi ed | bambini nelle
scuole con le attivita di educazione
stradale e di educazione alla lega-
lita & con i corsi per il consequi-
mento del patentino per la guida
dei ciclomotori. Il messaggio tra-
smesso potrebbe frovare una eco
ulteriore nelle famiglie in cui il flus-
50 delle comelte informazioni e dei
codici di comportamento potrebbe
essere inverfito e trovare cosi la
sua origine nei figli e la sua desti-
nazione nei genitori!

Ma un‘altra scommessa, forse pil
difficile, & quella di trovare la legit-
timazione per le attivita sanziona-
torie e di repressione tra gli stessi
cittadini atfraverso una forma di
govemnance defla sicurezza urba-
na che possa coinvolgere ampie
aliquote di consociati nelle scelte
operative ed organizzalive dei ser-
vizi e delle attivila offerte.
L'operazione potrebbe non essere
difficile: l'esperienza del vigie di
guartiere o di zona (che svolge il
propno senvizio nefla stessa por-

zione di tertorio con continuita)
che si avvicina a tutti gli attori loca-
li e che offre la disponibilita per la
risoluzione dei problemi giomalier,
gli incontri presso le sedi circoscri-
zionali per affrontare i problemi di
pari ben definite di temtorio, la
mappatura della cittd attraverso le
chiamate che amivano in sala ope-
rativa e le segnalazioni che vengo-
no inoltrate allo sportelio per il pub-
blico, sono alcuni strumenti che
potrebbero, nel tempo, condume
alla stipula di una sorta di patto
con la citta o con porzioni di essa
finalizzato ad ottenere livelli di con-
vivenza sociale miglion ed a limita-
re i fenomeni di disordine urbano e
di ilegalita che aggrediscono la
citta con una certa frequenza.
La sirada é tracciata; una prima
esperienza significativa & stata
fatta nello scorso anno ed i nisulta-
ti sono da considerarsi piuttosto
soddisfacenti.
Ora la priorita deve essere quella
di reclutare le risorse umane per
rafforzare definiivamente il Corpo
di Polizia Municipale compatibil-
mente con i vincoli delle leggi
finanziarie e di bilancio e per rilan-
ciare un servizio prezioso per il
futuro della citta.

Alfredo Priolo

(segue dalla prima pagina)

Liter per la realizzazione dellin-
tervento & ancora al primo passo
e dovra essere attentamente
verificato da ftutti per evitare
nuovi cambi di roffa nei passi
SUCCESSIVI.

In fondo questa & una prima vit-
toria di una pariita giocata fra
una squadra di provincia e una
squadra forte e sicura di sé. Se
si gioca veramente & possibile
vincere qualungue partita.
Purtroppo spesso le partite non
si giocano convinti di una sconfit-
ta certa,

La vicenda potrebbe essere
paragonata a una sloria (che
non & realmente accaduta e che
gira ormai da 40 anni, riproposta
con alcune varianti in diversi luo-
ghi @ momenti storici) sulla pre-
sunzione di chi si ntiene invinci-
bile solo perche guida una
corazzata. Ci siamo permessi di
modificare leggermente la storia
per adattarla a personaggi e luo-
ghi vicini a noi.

Conversazione regisirafa sulla
frequenza radio df emergenza
marttima.

Giufé: (rumore di fondo) ... vi
parla ['A-853, per favore, virale

A3 passi dal cambiamento

15 gradi sud per evilare df entra-
re in collisione con noi. Vi stafe
dirigendo esaftamente contro di
noi, distanza 2 miglia nautiche.
Nave da guerra: {rumore di
fonda) ... vi suggeriamo di virare
15 gradi Nord per evitare Ia colli-
sione

Giufa: Negativo. Ripetiamo, vira-
te 15 gradi sud per evitare la col-
lisione

Nave da guera: {un'alfra voce)
Vi parla il Capitano di una nave.
Vi infimiamo di virare 15 gradi
novd per evitare la collisione.
Giufa: Non fo consideriamo fatfj-
bile, ne conveniente, vi suggenia-

mo di virare di 15 gradi per evita-
re di scontrarvi con noi.

Nave da guerra: (lono accalora-
fo) Vi parla lammiraglio, al
comande della portserei, la
seconda nave da guerra piu
grande del mondo. Ci scortano 2
corazzate, 6 distruttori, 5 incro-
ciafort, 4 sottomarini @ numerose
altre navi d'appoggio. Non vi
"suggensco” vi "ordino” di cam-
biare la vostra rotta di 15 gradi
nord. In caso contrano ¢ vedre-
mo costreffi a prendere le misure
necessane per garantire la sicu-
rezza di questa nave. Dbbedite
inmediatamente e foghietewi dallz
nosira rottall!

Giufa: Vi parfa Giufa. Mi scortano
i cane, 2 bime e un canarino che
adesso sta dormendo. Abbiamo

fappoggio della stazione Radio
Pilone e il canale 106 di emer-
genza marntiima.

Parfo dafla terra ferma. Sono nef
faro A-853 di Punta Pezzo sulla
costa Calabra. Non ho la pid pal-
Iida idea di che posto abbiamo
nella classifica dei fan itakiani
Potete prendere le misure che
considerate opportune e fare
quel che vi pare per garantire la
sicurezza della vostra nave che
si sfracellera sulla roccia.
Pertanto riteniamo che la cosa
pitr sensala sia di cambiare la
vostra rotta di 15 gradf sud per
evitare la collisione.

Nave da guerra: Ricevuto,
umpfiy.

Antonino Vitetta

Trasporti eco-sostenibili per la mobilita
metropolitana

Le problematiche della mobilita
nell'Area dello Stretio di Messina
sono molteplici, variegate, ma non
prive di soluzione. Il problema di
fondo & comungue quello di trova-
re un assetto dell'offerta di traspor-
to eco-sostenibile, Cid significa un
insieme di infrastrulfure e servizi
in grado di dare nsposta adeguata
ad una domanda di maobilita di tipo
metropolitano, in tempi ragionevol-
mente rapidi, con Asorse limitate e
senza produrre impatti negativi
sullambiente. La domanda di
mobilita tra le due sponde dello
Stretto va mutando nel tempo.
Non & pili & soltanto una domanda
di spostamenti da parte di pendo-
lari (lavoratori e studenti), ma si
vanno affermando  esigenze di
spostamenti per altri motivi: svago,
shopping, cure mediche, visite,
sport, turismo, ecc. La domanda &
tuttavia anche orentata a servizi di

qualita; in parole semplici si chiede
di potersi muovere con ragionevo-
le velocitd, con sicurezza, fruendo
di mezzi confortevali, puliti, affida-
bili negli oran, regolan nelle corse,
possibilmente con frequenze pid
sostenute nspetio alle attuali, pos-
sibilmente anche di sera tandi; si
chiede inoltre di poter fruire di per-
corsi di accesso ai porti protetti e
ben organizzati per pedoni, di
mezzi pubblici ecologici ben rac-
cordati con i battelli, di spazi riser-
vali per la sosta dei mezzi pubblici
e delle bicicletts, di spazi adeguati
di parcheqggio custodito, di senviz
informativi e di assistenza avanza-
ti, di servizi di nistoro, di biglietteria
e di altra natura per lutenza in
attesa, di pensiline o stazioni
maritime ben strutturate e ben
organizzate per facilitare il viaggio
di utenti locali, occasionali o pen-
dolari, ma anche tunisti. Quello che

Domenico Gattuso

si chiede da pil parti - e da troppo
lempo crmai - @, in definitiva, una
tipologia di servizio di trasporto su
standard europei, caratterizzata
inoltre da atinbuti di sostenibilita
economica ed ambientale, senza
aspettare ancora le grandi opere e
i redativi tempi lunghi di realizzazio-
ne. In questa otlica il CISuT,
Consorzic per Flstitufo Superiore
Trasporti, da tempo va avanzando
delle proposte di intervento per un
riassetto dei servizi di trasporio
che contribuisca ad awvicinare le
aree urbane dello Stretto siuate
sulle due sponde. Alcune idee pro-
geftuali sono state pubblicizzate
presso la comunita locale: tra le
altre:

- Midea di una metropolitana del
mare, intesa come senvizio di tra-
sporto pubblico mantimo a fre-
quenza sostenuta, con naviglio
modemo e Sieur,

- la realizzazione di percorsi pedo-
nali protetti ed efficaci fra i diversi
modi di trasporto, quale ad esem-
pio quello fra le stazioni femroviarie
e le banchine portuali;

- lunificazione tanffaria a scala
metropolitana, in mado da permet-
tere ai cittadini dellArea dello
Stretto di muoversi su tutti | modi di
trasporto pubblico locale con un
solo biglietto;

- la previsione di un biglietto inte-
grato per fruire di servizi di traspor-
to pubblico e di opportunita turisti-
che come la visita ai musei; si
pensi, ad esempio, ad un crocien-
sta che, giunto al porto di Messina,
desiden raggiungere rapidamente
Reggio e visitare i| Museo della
Magna Grecia 0 ad una scolare-
sca di Reggio Calabria che voglia
visitare una mostra a Messina;

- la banalizzazione della circola-
zione ferroviaria sulla ftralia
Reggio Lido - Reggio Centrale
(circolazione alternata nei due
sensi sullo stesso binario), al fine
di rendere possibile il raccordo,
con un treno navetta, fra la stazio-

ne maritima di Reggio e il centro
citta, o addirittura fra il porio e Fae-
roporto, in modo rapido ed affida-
bile:

-un sistema di metropolitana leg-
gera eco-compatibile attormo al
centro della citta di Reggio
Calabria, con veicoli in sede pro-
pria e protetta, in grado di garanti-
re elevate prestazioni e qualita, di
razionalizzare la mobilita nel cen-
tro, di collegare in modo rapido |
grandi poli wurbani (Centro,
Cittadella universitaria, Ospedali,
Uffici della Provincia, CEDIR,
nuovo tribunale, ecc.) con nodi
strateqici del sistema di trasporio
collettivo  (stazioni ferroviarie,
porto, stazioni autolines).
Nellinsieme si tratta di idee "fattibi-
i, ovvero fraducibill in intervent
sul campo con un impegno relati-
vamente contenuto di risorse, in
tempi davvero rapidi, con un
impatto positivo e significativo sul-
limmagine & il dinamismo di una
citta medilerranea del Duemila,
eco-sostenibile nel senso proprio
del termine.




Noliziario ATAM

Editoriale

(segue dalla prima paging)

Un secondo argomento, gia tral-
tato in precedenti occasioni,
nguarda la predisposizione da
parte del Comune di Reggio del
Piano urbano della mobilit,
necassano non solo per metters
ordine nello sviluppo lemitoriale
della citta (& in corso la redazione
del piano sfrutturale) ma anche
per mettersi nefle condizioni di uti-
lizzare le nsorse aggiuntive (POR
Calabria, Programmi quadro
nazional) destinate agh invest-
menti per la mobilita urbana,

Un terzo temrend riguarda linqua-
dramento del govemo della mobs-
iita nell'area dello Stretto nell'am-
bito delle competenze regionali in
materia di trasporto locale, ai
sensi del D.L.vo 422/97. al pan di

quanio gia avviens in Campania
per i servizi marittimi nel golfo di
Napali e le sue isole. Per questo
occome andare alla definizione di
un apposita Intesa tra le due
Regioni Calabna e Siciia per la
programmazione e [affidamento
dei servizi di navigazione fra le
due sponde.

Ed & evidente che tutto cid richie-
de non solo apertura & disponibili-
ta alla cooperazione da parle dei
diversi vettori interessati, ma
anche la creazione di una gover-
nance adequata a far funzionare
un sistema cos! articolato, quello
della mobilita, in un'area, quella
dello Strefto, cosi originale nel
panorama mediterraneo ed euno-

peo.

Vincenzo Filardo

La tragedia del Segesta un anno dopo
| padroni dello Stretto

Lunedi 15 gennaio 2007 i pendolari
e Bluvia hanno vissuto la notte pid
buia della loro storia comune: il
"Segesta” entrd in collisione con |3
nave mercantile Susan Borchard.
Era la corsa delle 17.35 che partiva
da Reggio Calabria, una giomata di
fine lavoro come tante alire, eppure
per tanlte persone & diventata la
giomata che ha cambiato completa-
mente la loro vita: 4 mort, tuth del-
Fequipaggio, diversi fenti gravi & lan-
tissimi feriti meno gravi. Da quel
giomo tutto & cambiato per noi pen-
dolari.

Quel 15 gennaio io non ero i per
pung cas0,

Destini diversi, coincidenze inspie-
gabii hanmo porato qualcuno a
prendere quellaliscafo saltando
sulla pensilina quando si era gia

staccato dal molo e quakcuno a
vederselo partire davanti. Da quella
data, noi pendolar abbiamo detto
"basia®, siamo diventati insofferenti
davanti allimprovvisazione con cui
& gestito il servizio; le nostre prote-
ste sono diventate continue e forti,
abbiamo raccolto fime, registrato
interventi, scritto lettere. Ad oggi non
& migliorato nulla. Noi pendolari
attendiamo risposte alle nostre
richieste (nmaste tutle disattese):
punfualita del servizio; informazioni
tempestive su eventuali ritardi; un
mezzo di soslifuzione che possa
garantire il servizio anche in caso di
quasti di uno dei mezzi, un riparo e
una rivendita al porfo di Messina
dove dobbiamo stazionare soto @
sole o sotfo la pioggia e, in caso di
malfunzionamenio del biglietto elet-

h he LA Reggio Coiabrio

(segue dalla prima pagina)

Gli strumenti ci sono &, nonostante
i tagli vergognosi alle Femovie, non
mancherebbero neanche i finanzia-
menti. A partire dai soldi ex Ponle di
Fintecna e da quelll destinali dal
Governo alla metropolitana del
mare, che vanno pero canalizzal
verso un obietivo unitano, Serve
volonta politica e soprattutto
capacita di partire dalle cose sem-
plici e subito realizzabili, colman-
do il gap tra dire e fare. In partico-
lare, nellimmediato, va incremen-
tato il collegamento altraverso
mezzi veloci ed economici, con
una maggiore frequenza di oran
anche domenicale, indirizzata ad
una fruizione comprensiva dell'of-
ferta turistica e culturale. Vanno
recepite poi le altre proposte con-

Vittoria Martino

tronico fare cento metn per andare
alla Stazione Manftima; un'integra-
Zione con gli oran e i bighetti dei
mezzi pubblici messinesi e reggini
(in particolare a Reggio in quanto |a
zona di atfracco & distante dalle fer-
mate e dalle ivendite di bigleth).
Soprattutto noi pendolan vomemmo
che le citta di Reggio e Messina, 51
awicinassero nel rispetto delle loro
diversita e sfruttando le loro similitu-
dini, per far diventare quesio tratto
di mare un'opporiunita in piu per
tutti. MNoi, che ogni giomo dobbiamo
affrontare le intemperie del mare, gli
orari ngidi, dobbiamo escogitare
soluzioni per nsparmiare sulla
sosta, per far coincidere futto, per
nsolvere i problemi che fino ad oggi,
istituzioni e societa non hanno
saputo nsohvere.

crete avanzate dai pendolari,
risultato di una diretta esperienza,
che noi attraverso Pendolaria,
abbiamo rilanciato. Cioé: abbatte-

re i prezzi, imodernare le stazio-
ni, le pensiline di sosta e | punti di
atfracco, integrare gli orari, istitui-
re il biglietto unico per il trasporio
intermetropolitano.

Per un servizio moderno ed effi-
ciente di trasporto nello Stretto c'é
grande spazio per operatori pub-
blici @ privati. E' chiaro perd che
un ruolo prioritario spetta a
Bluvia. Purtroppo la societa di
navigazione delle Ferrovie, piutto-
sto che incrementare | mezzi e le
COFSe O programmare nuovi inve-
stimenti in direzione di un nlancio
e di una modemizzazione, ha
incredibilmente diminuito l'offerta.
A mio avviso in questa situazione
propria 'ATAM, in virtl della sua

giusta ambizione di Azienda al
servizio dellArea Metropolitana,
pud diventare protagonista di
un'‘azione di "sparigliamento” e di
cambiamento. Si potrebbe comin-
ciare dal biglietto umico treno-
autobus-aliscafo. C'e poi una pro-
posta che come Legambiente
abbiamo lanciato e che ci sta par-
ticolarmente a cuore. Quella che
la Regione Calabna insieme alla
Regione Sicilia finanzino Facqui-
sto e l'armamento di un mezzo
veloce, ad integrazione di quelli
esistenti,da destinare al trasporto
dei pendolan tra le due citta, Tale
mezzo proprio dovrebbe essere
asseqnato alla gestione
dellATAM e alla omologa azienda
messinese. Ci sembra una propo-
sta stimolante e percorribile.
Muoviamoci concretamente.

Mol siameo [i, obbligahb ad aspettare,
sfruttando la solidarieta che tra di
noi & forte. Nonostanie tutto si nde e
si scherza, sotto lacqua e solfo il
sole, o sopra un mare veramente
nclemente come quello & stamatti-
na, durante il quale abbiameo dovuto
calmare le crisi di nervi di chi era sul
"Segesta jet" un anno fa ed ha
ancora le cnsi di panico, & acocom-
pagnare alla toilette chi invece sof-

friva di mal di mare. C'& sempre un
bel clima: tra professionisti, perso-
nale giudiziano, forze dellordine,
medici, paramedici, universitan,
postali, ferrovien e tanto altro, sono
nate amicizie forli e sincere e tutto
sembra meno brutto, ma sempre
aspettiamo, e in questatiesa lascio
che il lettore decida chi sono i
veri..... padroni dello Stretto.
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Tra qualche mese verra inaugura-
to dal gruppo Ferrovie dello Stato
il nuovo polo funzionale costituito
dallarea della nuova stazione di
Reggio Calabria Mare. Il progetto
consente, ai fini della mobilita

passeqggen, di dotare la cilta di
Reggio Calabria di un nuovo ter-
minale di interscambio tra servizi
su mare, ferro e gomma. In que-
sto modo, viene migliorata note-
volmente 'accessibilita dei viag-

giaton ai servizi di navigazione tra
le due sponde, i quali polranno
accedere direttamente alla stazio-
ne marttima sia con | mezzo
pubblico, sia con le auto private. Il
piazzale antistante la stazione é

infatti dotato, olire che di un par-
cheggio composto da circa 90
posti auto, anche di un terminal
bus nel quale si attesteranno
alcune linee urbane dellATAM.
L'ingresso al nodo intermodale
avverra direttamente dalla Via
Florio senza effettuare il transito
dei mezzi all'interno dell'area por-
tuale, con un risparmio, per l'uten-
te, in termini di tempi di percor-
renza di almeno 10 minufi.

La realizzazione del nodo inter-
modale della stazione marittima,
insieme ai due terminali di inter-
scambio di Ponte Libertd e
Botteghelle, fa parle di una piu
ampia strategia di razionalizza-
zione e potenziamento dei tra-
sporti pubblici avviata negli ultimi
anni nella citta di Reggio
Calabria. Tra le altre misure
necessarie, vi &, come & noto, I
urgenza da parte della Regione

Calabria di approvare il nuovo
programma di esercizio predispo-
sto dall' ATAM, che consentirebbe
di soddisfare i bisogni dell'utenza
offrendo un servizio urbano pio

efficace e di qualita.
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[l Ministra dei Trasporli
Alessandro Bianchi il 25 febbraio
ha ufficialmente inaugurato la
meftropolitana di  superficie

“Tamburello®. Simbolicamente si
& aperla cosi una nuova era per
i trasporti nel nostro comprenso-
rio a fronte di un intervento
straordinario, programmate dal
Ministero in tempi brevissimi,
desltinato a ridurre | disagl dovuli

"Cambia ritmo alle tue giorate® &
questo lo slegan che ha animato
la campagna pubblicitaria di un
nuovo servizio ferroviario denomi-
nato “Tamburello™ istituito fra
Rosamo e Melito Posto Salvo.

Considerata infafti, I'emergenza
sullautostrada Salemo - Reggio
Calabria, interessata nel fratto
regging da consistenti lavori di
ristrutiurazione, per i prossimi tre
anni, il Ministero dei Trasport, tra
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al laveri di ammodernamento
della A3,

100 milioni di euro per ridisegna-
re la mobilita nella nostra provin-
cia con sostanziose novita - che
riguardang oltre al traspordo su
ferro anche i collegamenti via
mare nell'area dello Stretto.

Per potenziare il traffico ferrovia-
rio il Ministero ha destinato ben
40 milioni di euro per lacguisto di

le varie azioni promosse, ha sti-
pulate una Convenzione con il
gruppo FS finalizzata all'incre-
mento del trasporto ferroviario
pendolare sulla tratta Rosamo -
Melito Porto Salvo.

Una imziafiva questa che vuole
fornire una soluzione rapida e
funzionale ai viaggiatori locali, for-
nendo cosi, nellambito di una
situazione di crisi, una risposta
strutturale ad emergenze consol-
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mezzi di nuova generazione -
disponibili dal 2009 - la riqualifi-
cazione delle 20 stazioni rica-
denti nella tratta del servizio
"Tamburello®, nonche la realizza-
zione di una nuova stazione con-
nessa all'Aeroporto “Tito Minniti®.
Altri 30 milioni, invece, per le
"autostrade del mare” per andare
incontro alle emergenze pil
strettamente connesse al fra-

date

Gia a partire dal 21 gennaio 2008
hanno circolato 4 trenifgiome in
piu, che dal 18 febbraio 2008 e
fino al 17 febbraio 2011, sono
diventati 14 treni regionali in pid
sulla linea Rosamo - Melito Porto
Salvo negli orari di maggiore
domanda di traffico pendolare
che si vanno ad aggiungere alla
pianificazione di trasporto di tipo
metropolitano, nato dopo gl
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sporto merci con lishtuzione si
un servizio marittimo nella tratta
tra il porto di Catania ed il porto
di Corigliano Calabro e vicever-
£a.

Infine il capitolo "metropolitana
del mare" per collegare le due
sponde dello Stretto e dare ripo-
ste ai pendolar che sino ad ora
si sono confrontati con un siste-
ma inefficiente. Il ministero dei
Trasporti ha, infatli, invitato le
imprese interessate e in posses-
50 dei requisiti previsti a manife-
stare inferesse e partecipare
quindi ad una gara di appalte. Un
primo collegamento marittimo
veloce unira Messina, Reggio
Calabria e Villa San Giovanni,
oltre alllistituzione di una linea

importanti interventi infrastruttura-
i di raddoppio ed elettrificazione
della tratta Reggio Calabria-
Melito P.S.

E' prevista la realizzazione della
nuova stazione di Reggio
Calabria Aeroporto, e la nigualifi-
cazione di 20 stazioni della linea
(pensiline, illuminazione, recinzio-
ni & marciapiedi), oltre che [at-
trezzaggio di 16 stazioni, consi-
slente nella realizzazione di par-
cheggi allo scopo di favorire e svi-
luppare linterscambic modale
cosiddetto "a pettine”, indispensa-
bile in una regione come |a nostra
laddove la linea ferroviaria corre
lungo la costa e | cenin abitati
restano a monfe della stessa.

Sul territorio si & data grande riso-
nanza a questa iniziativa con una
campagna pubblicitaria molto
capillare e deffetto, che vuole
rassicurare i cittadini rispetto alle
problematiche derivanti dall'emer-
genza  dellammodernamento
della A3 e allo stesso tempo
incentivare l'utilizzo del treno
come modalita di trasporto da
preferire, specie in considerazio-
ne della integrazione tariffaria
TREBUS che permette la conti-

diretta tra I'Aeroporto di Reggio
ed il porto di Messina. Il contribu-
to complessivo sara di 30 milioni
di euro e il contratto di servizio
della durata di tre anni verra sti-
pulato tra limpresa aggiudicata-
ria & il ministero dei Trasporti. In
totale saranno cingue le navi in
servizio con capacita di almeno
250 passeggeri. Due copriranno
la linea circolare Messina
Porto/Messina Papardo/Villa San
GiovannifReggio di Calabria/
Messina Porto, Uina assicurera il
collegamento diretto tra Messina
Porto e Aeroporto di Reggio e
viceversa. Altre due navi saran-
no utilizzate in caso di picchi di
traffico durante le ore di punta.
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nuita di viaggio con | mezzi su
strada di ATAM nel comprensorio
reqging.

I potenziamento del servizio ha
raccolto il plauso degli esponenti
delle Associazioni dei
Consumaton che lo scorso 20
febbraio hanno incontrato i rap-
presentanti di Trenitalia ed RFI
presso il Club Eurostar della sta-
zione di Reggio Calabria
Centrale, dove si & avulo modo di
llustrare in deffaglio gli aspeti
della Convenzione stipulata, che
ben si integra al sistema orario
cadenzato del servizio urbano e
suburbano gia esistente in ambito
regionale.
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E adesso... la pubblicita!
Il backstage dello spot di ATAM

Un set naturale come il Lungomare
Falcomata, un gruppo di giovani frizzanti, e
un'idea crealiva vincenle. Questo il mix alla
base dello spot che Alam ha inteso realiz-
zare con la collaborazione della Bluocean.
Da tempo, ormai, 'azienda ha avvialo un
sene di iniziative volte a migliorare la pro-
pria immagine presso i clienti del servizio di
irasporto pubblico. Un‘operazione di “resty-
ling" - naturalmente affiancata ad un pis
complesso impegno per migliorare la quali-
ta del servizio - che passa anche atfraver-
s0 la comunicazione pubblicitaria che fino
ad ora era stata affidata solo alle affissioni
g alle inserzioni. Dungue, lidea di vewcola-
re la "nuova filosofia” aziendale attraverso
un media che unisse immagini, musica e
parole & apparsa subito convincente ai ver-
tici Atam. E in questi giomi lo spot e gia in
onda sulle frequenze di un'emittente televi-
siva locale: 15 secondi in cul 'azienda rac-
conta se stessa

Me abbiamo parlatc con Francesco
Scarpino, direftore della Bluocean, per farci
raccontare gualche retroscena.

- Da quale idea ha preso le mosse lo
spot?

Incontrando | verficl aziendali abbiamo da
subito registrato un certo "timore”... ¢i chie-
devano di individuare il messaggio pil giu-
sto che esprimesse limpegno, e forse
anche lo spinto di umazienda, evitando
soluzioni di rito. Abbiamo da subito coltiva-
to lidea che bisognasse costruire un mes-
saggio che in qualche modo finisse per
"umanizzare® l'azienda.

- "Percorriamo tanta strada assieme.
Condividiamo le vostre emozioni”: uno
slogan che racconta la mission di
Atam?

Il fine di ogni azienda & produre beni o
senvizi che risultino graditi al mercato. Per
far cid bisogna conoscere bene il proprio
“cliente”. Alam non trasporta merce ma
persone; un “carico” unico e iripetibile di

“Parsorriame fanta siraca
Assiaing, Lonsiidiame e
vestre & E;flw-tf'_"' 3§

Il possesso della Cqc nel futuro dei conducenti professionali

Con direttiva 2003 /58/CE dell'Unione Europea e successivo decreto del Ministro dei
Trasporti del 07.02.2007, sono state emanate norme finalizzate alla formazione inizia-
le e periodica dei conducenti professionali.

Con tale normativa , a tutti i conducenti di veicoli per i quali & richiesta la patente C,
C1, C+E, C1+E, D. D1, D+E, D1+E, ai cittadini europei o di un Paese terzo dipenden-
ti da un impresa di autotrasporto italiana, per svolgere attivita di conducenie per il tra-
sporto di persone o merci o entrambi, & richiesta la carta di qualificazione del condu-
cente (CQC)

L'obiettivo principale di tale iniziativa & quello di accrescere il bagaglio cullurale e pro-
fessionale di chi guida per professione, di accentuare la conoscenza delle materie rela-
tive alla sicurezza da rispettare durante la guida e quando il veicolo & in sosta, di appro-

storie, volti, emozioni. E bello pensare ad
un Bus come "veicolo®, si, ma di emozioni,
- Uno spot da 15 secondi, oltre 5 ore di
riprese...

Si con limpegno di 9 comparse e del picco-
lo Gabriele, oltre ovviamente al personale
tecnico. Abbiamo acquisito immagini per
una durata complessiva di olire 45 minuti.

E' difficile “lavorare” sulle espressioni. Ci
siamo impegnati affinché anche questo

prodofto finisse con il suscitare condivisio-
ne, emozione e - infine - attrazione.

Sa, alla dingenza & piaciuto subito, ma le
confido che eravamo fiduciosi: prima di sot-
toporre qualungue nostro prodofto alla
committenza, lo facciamo visionare a grup-
pi distinti di persone, non addetti ai lavori e
differenziate per classi di eta....ha suscita-
to quello che le accennavo prima.

Giuseppe Bova
A tale adempimento sono riconducibili
RESIDENZA | CATEGORIA PATENTE POSSEDUTA |
Italia KD,C,C+E
BEe. C.CED.DFE
Paese UE" C, C+E, D, D+E

*ma dipendenti da imprese italiane

Per il rilascio della CQC in esenzione la domanda alla Molonzzazione deve essere pre

sentata nel rispetto del sequente calendario:

e === K

fondire le materie connesse alla prevenzione dei rischi ed alle economie possibili, spe-  [INIZIALE COGNOME AUTISTI E PARTIRE DAL
cie di carburante. A-F |05.04.2007
Le successive hanno chiarito che: G-M 05.07 2007
- | conducenti di veicoli adibiti ad uso proprio, quando sono assunti alle dipendenze di N-R 05.10.2007
unimpresa con la qualifica di autista devono possedere la CQC; -4 05.01.2008

- | conducenti di scuolabus per i quali era richiesto il possesso di KD, per svolgere tale
attivita in proprio o per conto terzi, devono essere in possesso della CQC.

In fase di prima attuazione della Legge e possibile che il nlascio della CQC avvenga
con la sola presentazione agli Uffici della Motorizzazione Civile della prescrifta docu-
mentazione che | conducenti devono possedere all'entra in vigore del dispositivo e ciogé
al 07.02.2007.

Dopo la fase degli automatismi sopra precisati, il rilascio ordinario sard possibile supe-
rando uno specifico esame a questionario, previa frequenza di un corso di formazione
di 280 ore di cui 20 di esercitazioni praticha.
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Cari colleghi, auguri per la meta raggiunta!

Carissimi colleght, sono passait ben 18 anni da quel fati-
dico 29/12/1990 che ci ha visti protagonisti di un dura
lotta per poter avere un posto di lavore sicuro presso l'al-
lora A.M.A.. In questi ann, giorno dopo giorno, abbiamo
mcontrato sulla nostra sirada tanti problemi e tante diffi-
colta, ma con laiuto di Dio, ¢ con il nostro impegno ¢
devozione al lavero, stamo riuscili a superare tutto.

In questi anni sono accadute tante cose, alcune purtroppo
spiacevolt, come la prematura scomparsa del carissimo
amico ¢ collega Paolo Latella uomo di grandissime virti
che rimarrd sempre net nosiri cuort. Altre invece belle,
come il traguardo della pensione raggiunto dai colleghi
Antonino Spand, Carmelo Calabro (maestru Mazza),
Lorenzo Greco e Pasqualone Milasi (u burdellaru). Da

Eqﬁilu Calabria

ricordare anche Carmelo Babuscia andato in pensione in anticipo, purtroppo, per problemi di salute.

In ogni modo, cose tn 18 anni ne sono successe, e credo che ancora nel nostro futuro ne vedremo tante altre. L'imporiante é andare
avanii ¢ continuare ad avere giorno dopo giorno quel rapporto di fralerna amicizia che ci lega, che va oltre il semplice rapporto di
lavoro e sperare che saremo sempre qui a festeggiare i prossimi 18 anni tulli tnsieme.

Fausto Napoleone

Torneo dello sport e dell’amicizia

Quando sport e azienda si incontrano
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Anche guest'anno parte
del personale azienda-
le, dismette per qualche
ora le divise per indos-
sare scarpini e calzetto-
ni; 'ATAM insieme al
Circolo dipendenti ha
iscritto una squadra al
"1* Torneo dello sport e
del’amicizia®, tormeo di
calcio a 11 riservalo a
enli & aziende della
citta di Reggio Calabria
che si svolgera dal 13
febbraio al 30 giugno,
Mol tutti speriamo di
continuare a far bella
figura dopo i pregevoli
risultati ottenuti negli

anni precedenti (2°
posto torneo di calcio a
11 e 1° posto nel torme
di calcio a 5 organizzati
dallATAM e dalla Lega
UISP nel 2006 e nel
2007). L'adesione a tale
iniziativa & stata resa
possibile grazie allin-
tensa atfivita organizza-
tiva di alcuni colleghi
(Caridi, Stelitano,
Catalano,  Sgarlato,
Saja S.) nonché alla
disponibilita dei vertici
aziendali e del Circolo
Aziendale che hanno
finanziato le spese di
Iscrizione e di gestions.

L'Amministratore Unico,
g il Direttore Generale,
sono statl entusiast di
guesta partecipazione
ad un evento che vede
rivali di spessore quali:
Comune di Reggio
Calabria, Multiservizi
SpA, Leonia SpA,
Consiglic Regionale,
Azienda Ospedaliera,
Aeroporto dello Stretio,
Doctors e  Sporting
Club. Dovranno essere
disputate 16 partite pid
eventuali semifinali e
finali

Un ringraziamento
menta anche il nostro

Pietro Stelitano

fornitore  "Beniaming
Morabito® che ci ha
finanziato acquisto del
materiale sportivo.

Ci augunamo tuth che
queste iniziative sport-
ve possang diventare
sempre piu frequenti,
allo scopo di creare dei
momenti di aggregazio-
ne e socializzazione
che portino a migliorare
i rapporti tra i dipen-
denti stessi e a rafforza-
re il senso di apparte-
nenza all'Azienda

La rosa della squadra é
composta da 24 colle-
ghi: Bova A., Campolo,
Caridi B., Calalano A.,
Gangemi, Gatluso S,
Giuffre, Lagand P,
Lombardo, Maesano
M., Martino A., Milardi,
Milasi, Morabito P. '74,

Paviglianiti,  Ripepi,
Romeo L., Rosace,
Saja V., Sgarlato,

Stelitano P., Vadala G.,
Vilarese, Zangari.
Invitiamo tuth i colleghi
a sostenere la nostra
squadra durante le par-
tite che ci vedranno
impegnall.

Lo famialia Fam o avicehisce d¢ E wuove presenye: ben |
arrivaty ad Augeta, figlia aé Luca Gactaws ¢ Ratia Saced,
e a Paals, figlis ae GFewsebpe Tadald ¢ Fortunata (FhilA.

Liberta é

Liberta &

per chi

momento per momento
la conquista,

non per chi

liberta chiede

per ottenerla

in concessione.

Liberta &
quando

luce dall'amore
giunge,

non quando
paladini di liberta
innalzano

le loro bandiere
di vittoria.

Liberta é

dove

cuori liberi
danzano e cantano,
non dove

menti

assetate sono

di liberta.

Liberta &

colore d'aurora
profumo di viola,
silenzio di vespro
tepore di fiamma
sapore di pane

amore di bimbo
carezza di mamma
sorriso di donna
benedizione dell'uomo.

Odralif




